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Apstrakt

Funkcionisanje savremenih vozila u velikoj meri zavisi od velikog
broja elektronskih uredaja, delova i sklopova koji su programirani
po softverima koji su pravljeni za konkretno vozilo i koji su u procesu
sklapanja vozila ugradeni u vozilo od strane proizvodaca vozila.
Kontrola vozila (homologacija) podrazumeva kontrolu odziva poje-
dinih sklopova, delova i sistema na vozilima na zadatu komandu.
Greska u ovim uredajima, delovima i sklopovima moZe biti utvrdena
vestacenjem, uz primenu nezavisnih alata za vestacenje (CDR
BOSCH), metodom eliminacije ukoliko je poznata zadata komanda i
odziv sistema. U suprotnom ili nije moguce utvrditi greske vozila ili
Jje u proces vestacenja neophodno ukljuciti proizvodaca vozila kao
jedinog organa koji moZe izuzeti podatke sa vozila, razumeti ih i
utvrditi eventualnu gresku, a sto ukljucuje prostor subjektivnosti u
proces vestacenja. Ovaj rad prikazuje slucajeve vestacenja iz dve dr-
Zave koji na osnovu konkretnih dokaza iskljucuju gresku vozila kao
uzrok nastanka saobracajne nezgode. Cilj rada je da ukaze na mogu-
¢nosti koje stoje na strani osiguravajucih drustava, pre svega, povo-
dom podnetih zahteva pojedinih lica za naknadu Stete zbog tehnicke
neispravnosti vozila zbog Stetnog dogadaja u kome su vozila uce-
stvovala. Takode, cilj je da u postupku reklamacije uz primenu savre-
menih alata, kojima danas raspolaZu novoproizvedena vozila, dopri-
nesu objektivnijem i efikasnijem radu prozvodaca i prodavaca vozila
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kojima se nezadovoljni kupci obracaju i ukazuju na odredene prob-
lem koji predstavljaju moguce tehnicke nepredvidive kvarove na vo-
zilima.

Kljucne redi: tehnicka neispravnost vozila, alati, vestacenje, vestaci,
naknada Stete.

1. Uvod

Bezbednost saobracaja predstavlja jedno od najznacajnijih pitanja za
svaku drzavu, pogotovu bezbednost drumskog saobracaja koji je najzastu-
pljeniji vid i u kome prakti¢no ucestvuju svi stanovnici u svakoj drzavi, u ra-
zlic¢itim svojstvima. Ovo pitanje predstavlja takode, jedno od najznacajnijih
pitanja na planu javne bezbednosti i kvaliteta Zivota u Republici Srbiji, kako
na nivou drZave, tako i u okviru lokalnih zajednica.

Na znacaj ovog pitanja upucuju i podaci Svetske zdravstvene organi-
zacije (dalje: WHO) da su tokom 2019. godine saobracajne nezgode (dalje:
SN) bile vodec¢i uzrok smrti dece i mladih (starosti od 5 do 29 godina), a kada
se posmatraju svi uzrasti SN su bile 12. po redu uzrok smrtnog stradanja. Od
ukupnog broja poginulih dve tre¢ine su radno sposobne osobe (starosti od 18
do 59 godina) $to uzrokuje ogromne zdravstvene, socijalne i ekonomske Stete
u celom drustvu (WHO, 2023).

Ukupni rizik nastanka SN uslovljen je sa viSe medusobno povezanih
faktora: ljudskim faktorom, uslovima puta i okruZenja, kao i tehni¢kim stan-
jem vozila koje u€estvuje u saobracaju.

Konstruktivni, proizvodni i eksploatacioni parametri motornog vozila
uti¢u na bezbednost saobracaja, a isti imaju aktivan i pasivan karakter. Zbog
toga je uticaj i karakter neispravnosti vozila vrlo kompleksan.!) Tehnicka is-
pravnost vozila predstavlja jedan od klju¢nih elemenata bezbednosti sao-
bracaja, jer direktno utice na verovatnocu nastanka SN i na teZinu posledica
ukoliko do njih dode.?) Zbog toga sistemska kontrola tehni¢ke ispravnosti i
pravovremeno otklanjanje nedostataka imaju poseban znacaj, naro€ito kada
su u pitanju sklopovi i uredaji na vozilu. U tom smislu, dosledno pracenje
stanja sistema za kocenje, upravljanje i oslanjanje, kao i pneumatika i svetlo-
sno-signalnih uredaja, predstavlja jedan od najefikasnijih nacina da se smanji
rizik od otkaza tokom voZnje i povec¢a bezbednost svih ucesnika u saobracaju.
Uloga tehnickog pregleda nije samo formalno ispunjavanje zakonske oba-

1) N. Lukovi¢, M. Dumic, V. Veljanovi¢, (2017) Uticaj stanja tehnicke
ispravnosti vozila na nastanak saobracajne nezgode, 12. Medunarodna Konfer-
encija ,,Bezbednost saobracaja u lokalnoj zajednici,” Hotel Omorika, Tara, Srbija
19-22. april 2017., 238.

2) M. Marina (2026) Optimizacija provere tehnickih karakteristika vozila
prilikom tehni¢kog pregleda, Zbornik radova 21. Medunarodna konferencija
,,Bezbednost saobracaja u lokalnoj zajednici®, Vrnjacka Banja,.288.
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veze, ve¢ i mehanizam kojim se obezbeduje minimalni nivo tehnicke ispra-
vnosti vozila u saobra¢aju.?)

Prema StatistiCkom izveStaju Agencije za bezbednost saobracaja (da-
lje: ABS) o stanju bezbednosti saobra¢aja u Republici Srbiji u 2024. godini,
uticaj neispravnosti vozila na SN je svrstan u II grupu uticajnih faktora. Po-
daci za 2024. godinu ukazuju da je od 483 SN sa poginulim licima u 17
(0,40%) opredeljana grupa uticaj neispravnosti vozila.#) To su zna¢ajno bolji
podaci u odnosu na 2021. godinu.

Podaci za 2021. godinu ukazuju da je od 307 SN sa poginulim licima
u 30 (6%) opredeljana grupa uticaj neispravnosti vozila. Iako se stvarna teh-
nic¢ka neispravnost vozila nalazi skoro na poslednjem mestu po ucestalosti i
predstavlja najmanje bitan uticajni faktor, treba imati u vidu da se u sluc¢aju
SN sa teZim posledicama, pozivanje na "iznenadan kvar" tipa otkaza ko¢nice
ili naglog skretanja vozila mimo volje vozaca, mnogo ¢e$¢e pokuSava imple-
ntirati u istrazne i krivi¢ne postupke nego $to to statistika podupire.)

Medutim, osim ovih uobicajenih situacija u saobracaju prisutne su i
situacije da ucesnici prijavljuju tehnicki nepredvidive kvarove na svojim vo-
zilima koji su doveli do iznenadnog pokretanja vozila i nastupanja zabra-
njenih posledica u slu¢aju SN koja po svojim obelezjima predstavlja krivi¢no
delo ili oStecenja njihovog ili nekog drugog vozila odnosno objekta, bez nji-
hove uloge u pokretanju vozila na bilo koji nacin u tome. To se ne odnosi sa-
mo na standardna vozila ve¢ i nova, napredna vozila — hibridna, autonomna.
U tim situacijama oni bez obzira na eventualno pokrenut kriviéni postupak
protiv njih oni podnose zahteve za naknadu Stete svojim osiguravaju¢im dru-
Stvima ili se obracaju proizvodacima vozila, kada su u pitanju nova vozila
koja su jo$ uvek u garantnom roku (prema godinama ili predenim kilometri-
ma — zavisno od proizvodaca.

Proizvodaci vozila takode, viSe ne ¢ekaju obracanje kupaca zbog ne-
kog tehnicki nepredvidivog kvara na vozilu, ve¢ vrlo ¢esto deluju preventivno
i pre nego $to dode do incidenata. Povlacenje novoproizvedenih vozila (opo-
ziv) poznato je i u Srbiji, vr$i se iskljucivo o trosku proizvodaca kada se utvr-
de fabricke greske ili bezbednosni rizici. Obavestenja o nebezbednim vozili-
ma objavljuje ABS i Nacionalni registar nebezbednih proizvoda (dalje:
NEPRO), nakon ¢ega vlasnici dobijaju poziv za besplatan servis. Nedavno su

3) M. Marina, M. Milojevi¢, D. Hristov (2026), Optimizacija provere te-
hnickih karakteristika vozila prilikom tehnickog pregleda, Zbornik radova 21.
Medunarodna konferencija ,,Bezbednost saobracaja u lokalnoj zajednici, Vrnja-
¢ka Banja, 278.

4) Agencija za bezbednost saobracaja, Statisticki izvestaj o stanju bez-
bednosti saobracaja na putevima u Republici Srbiji za 2024, https://[www.
abs.gov.rs/rsl/statisticki-izvestaji, str. 37-39., preuzeto 13. 3. 2026.

5) T. Bodolo, A. Adam (2023) Tehnicka neispravnost vozila kao uzrok
saobracajne nezgode, Zbornik radova, Savetovanje sa medunarodnim ucescem,
Zlatibor, 18-20.maj, 331-332.
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o tome pisali mediji u Srbiji koji su ukazali na povlacenje pojedinih modela
putni¢kih vozila sa domacéeg trzista.®)

U prethodnom periodu autori su u svojim radovima ukazali na mo-
guénost upotrebe savremenih alata u svim onim postupcima koji slede posle
saobrac¢ajnih nezgoda - koje mogu koristiti u toku kaznenih postupaka (krivi-
¢nih odnosno prekrsajnih) odnosno po pravnosnaznom okoncanju kaznenih
postupaka u postupcima za naknadu Stete pred redovnim odnosno privrednim
sudovima, u cilju da nosiocima pravosudnih funkcija ali i predstavnicima osi-
guravajucih druStava ukaZu na te novine.”) Takode, ukazali su na na situacije
kada je u toku veStacenja doslo do primene savremenih alata na osnovu kojih
su odredeni parametri u vezi sa saobra¢ajnim nezgodama, ali su vestaci sao-
brac¢ajno tehnicke struke i pored tih egzaktnih podataka dobijenih primenom
savremenih alata utvrdili na nesumnjiv nacin postojanje pokuSaja prevare u
osiguranju.8)

Ranije su se oStecena lica u slu¢ajevima tehnicki nepredvidog kvara,
prvo obracala proizvoda¢ima vozila odnosno ovla$¢enim zastupnicima vozila
kod kojih su vozila kupljena kod reklamacija u garantnom roku u pokusSajima
da ukazu na problem sa vozilima. U situacijama kada takve njihove reklama-
cije nisu bile prihva¢ene pokretani su sudski postupci u kojima su angaZovani
vestaci razlicitih struka, i to: najceS¢e maSinske, saobracajne pa i elektro
struke u zavisnosti od vrste problema na koje su ukazivali a koji su im se po-
javili kao tehni¢ki nepredvidiv kvar u voZnji.

Cilj ovog rada je da ukaZe na situacije kada su podneti zahtevi za na-
knadu Stete na novijim vozilima zbog tehni¢ke neispravnosti vozila, koja su
se prema rec¢ima podnosioca zahteva, pokrenula sama od sebe i potom udarila
u neku prepreku bilo da se radi o saobracajnoj nezgodi koja se dogodila na
putu ili o nekom drugom dogadaju koji se dogodio van puta, u kome je prici-

6) https://nova.rs/tag/povlacenje-vozila/ Sa trzista Srbije povlace se ovi
mo-deli vozila Citroen, BMW i Audi: Razlog bezbednosni nedostaci.,22.6.2026.
Pu-tnicka vozila "sitroen berlingo", pojedini modeli "BMV" pete i serije "iks-5",
kao i "audi e-tron" i "ku-e-tron" povlace se sa trZiSta Srbije zbog bezbednosnih
nedostataka koji mogu povecati rizik od povreda putnika i saobracajnih nezgoda,
obavljeno je na sajtu Nacionalnog sistema za brzu razmenu informacija o opas-
nim proizvodima (NEPRO), piSe RTS., preuzeto 23.6.2026.

7) D. Obradovi¢, M. BoZovi¢, J, Skrilec, (2023) Znacaj upotrebe savre-
menih alata u parnicama za naknadu Stete proistekle iz saobracajnih nezgoda,
Zbornik radova sa XXVI medunarodne naucne konferencije Prouzrokovanje
Stete, naknada Stete i osiguranje, Beograd, Valjevo, 2023, 247- 265.

8) D. Obradovi¢, M. Bozovi¢, J. Skrilec, (2024) The use of modern tools
and the role of traffic experts in fraud detection in insurance, Causation of dam-
age, damage compensation and insurance: proceedings from XXVII Interna-
tional Scientific Conference, Belgrade, Valjevo, 2024 / [organized by] Institute
of Comparative Law, Association for Tort Law, Judicial Academy; editors Mir-
jana Glinti¢, Dragan Obradovi¢. - Belgrade: Institute of comparative law, 2024,
str. 353-371.

404



Beograd, Valjevo 2026.

njena Steta na vozilu ili imovini podnosioca zahteva, doslo je do povredivanja
podnosioca ili tre¢ih lica odnosno do Stete na imovini tre¢ih lica.

Autori su imali u vidu odredbe Zakona o obligacionim odnosima koji
pored ostalih odredba koje se odnose na ugovor o kupovini i prodaji sadrzi i
odredbe o garanciji za ispravno funkcionisanje prodate stvari.?) Medutim, tim
odredbama nisu posvetili posebnu paznju. Naprotiv, Zeleli su da pokazu sa
tehniCkog aspekta na nove mogucnosti, na ulogu novih alata koji stoje na
raspolaganju svima onima koji se suoce sa ovim problemima. Zeleli su da
ukaZzu da moguénosti spre¢avanja zloupotrebe ovih prava putem novih alata i
da na taj nacin doprinesu objektivnijem i efikasnijem radu prozvodaca i pro-
davaca vozila kojima se nezadovoljni kupci obracaju i ukazuju na odredene
probleme koji predstavljaju moguce tehnicke nepredvidive kvarove na vozili-
ma. Autori ukazuju na mogucénosti koje stoje na raspolaganju osiguravaju¢im
druStvima u postupcima odlucivanja po podnetim zahtevima za naknadu Stete
zbog tehnicke neispravnosti vozila, zbog koje je doSlo do SN ili drugog van-
rednog dogadaja u kome je ucestvovalo vozilo. Takode, daju moguci dopri-
nos efikasnijem radu osiguravajucih drustava koji posle prijava da je do Stet-
nog dogadaja doslo zbog tehnicki nepredvidivog kvara na vozilu moraju da
odluce da li ¢e prihvatiti zahtev za naknadu $tete i kako ¢e po istom postupiti.
Ovaj rad je od znacaja i za efikasniji rad sudija koji postupaju u gradanskoj
materiji kada reSavaju po ovakvim zahtevima — za naknadu Stete ili povodom
podnetog tuzbenog zahteva po drugom osnovu.

Razvoj nauke i tehnike, tehnologije, pojave modernih alata — sve zaje-
dno su od znacaja za dokazivanje (ne)postojanja tehnicke neispravnosti vo-
zila koje je ucestvovalo u SN na putevima odnosno u drugim vanrednim
dogadajima. Sve to je od znacaja za donosSenje odluka od strane nadleznih —
ma ko to bio, a u poslednjoj instanciji to je uvek nadlezni sud koji odlucuje
najcesc¢e u vezi sa podnetim zahtevom za naknadu Stete. U tom pogledu autori
daju doprinos predstavljanjem pojedinih primera iz prakse u Sloveniji, aliiu
Srbiji.

2. Najnoviji zvani¢ni podaci o saobraéajnim nezgodama
u Evropi, Sloveniji i Srbiji

U periodu 2000-2025. godine uo¢ava se zna€ajno smanjenje broja sm-
rtno stradalih u SN, u drZavama ¢lanicama EU. Tokom 2025. godine u SN na
putevima u EU poginulo je 19.400 lica. Cilj EU je da se broj smrtno nastra-
dalih smanji na 11.400 do 2030. godine.10)

Nedavno objavljeni podaci ETSC za 2025. godinu pokazuju da je ev-
ropski prosek 43 poginula na million stanovnika, u odnosu na drZave ¢lanice

9) Zakon o obligacionim odnosima, Sl.list SFRJ br. 29/78, 39/85, 45/89-
odluka USJ, Sllist SRJ br. 31/93, Sl.list SCG br. 1/2003-Ustavna povelja, i SI.
glasnik RS", br. 18/2020, ¢1. 501-507.

10) https://transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-
2025_en, pristupljeno 28.6.2026.
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EU. Slovenija je po broju smrtno stradalih u SN, vrlo blizu proseku sa 45
poginulih lica na milion stanovnika,!!) $to se vidi iz Tabele 1.

Tabela 1: Road deaths by country (2025 data) — Stradanje na putevima
po drzavama EU 2025

Road deaths by

i 'EU average for road deaths
: decreased from 51 in 2019
to 43 in 2025
@ 2019 2025
100
80
60
40
8 |
C-% S OF PO S D TSR LOEIELS SO

Number of road fatalities per million inhabitants

>

Izvor: Evropski savet za bezbednost saobracaja

U periodu od 2014.-2024. godine Slovenija je smanjila stradanja na
putevima za 37% - od 108 poginulih tokom 2014. godine na 68 tokom 2024.
godine i po tom rezultatu je medu najuspesnijim drzavama ¢lanicama EU.12)
To se jos$ bolje vidi iz sledece tabele.

Tabela 2. Annual number of fatalities by country
(2014, 2019, 2021-2024).

County 2014 2019 2021 2022 2023 2024 LT* ST*

Slovenia 108 102 114 85 82 68 37%  -33%

*LT = Long term change of last available year over 2014.

*ST = Short term change of last available year over 2019.

Izvor: European Commission (2026) Annual statistical report on road
safety in the EU, 2026.

11) https://transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2025_en,
pristupljeno 28.6.2026.

12) European Commission (2026) Annual statistical report on road safety in
the EU, 2026. European Road Safety Observatory. Brussels, European Commission,
Directorate General for Transport, p.10 - Long-term change in road fatalities by
country (2024 over 2014), p.11 - Table 1. Annual number of fatalities by country
(2014, 2019, 2021-2024).
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Podaci ABS pokazuju da se tokom 2024. godine u Republici Srbiji na
putevima dogodilo 32.262 SN, u kojima je smrtno stradalo 514 lica, teSke
telesne povrede su zadobila 3.705 lica, dok je lake telesne povrede zadobilo
15.688 lica. Dogodilo se i 18.719 SN sa materijalnom Stetom. Tokom 2024.
godine doslo je do smanjenjanja ukupnog broja SN, ali je broj SN sa smrtno
stradalim licima povecan za oko 2%. Broj tesko telesno povredenih lica je
povecan za oko 9% i najveéi je u petogodi$njem periodu.!3) To se vidi iz
Tabele 3.

Tabela 3: Podaci Agencije za bezbednost saobracaja:

Osnovni pokazatelji stanja bezbednosti saobrac¢aja u Republici Srbiji,
period 2020-2024. godine

. SN SN SN SN Uku- Uku-
Godi- POG POV NAST M pno POG TTP LTP POV pno
na SN NAST
2020 459 11850 | 12309 | 18401 | 30710 | 492 | 2954 | 14297 | 17251 | 17.743
2021 482 13271 | 13753 | 20821 | 34574 | 521 | 3347 | 16557 | 19.904 | 20425
2022 505 12802 | 13307 | 19933 | 33240 | 553 | 3302 | 15817 | 19.119 | 19.672
2023 470 12994 | 13464 | 19386 | 32850 | 503 | 3398 | 15661 | 19.059 | 19.562
2024 481 13062 | 13543 | 18719 | 32262 | 514 | 3705 | 15688 | 19393 | 19.907
Pro- 0, o, o, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
mena 2% 1% 1% 3% 2% 2% | 9% 9% 2% 2%

Izvor: Agencija za bezbednost saobracaja

Tokom 2025. na putevima u Srbiji poginulo je 484 ucesnika u saobra-
¢aju, dok je 18.500 povredeno, od ¢ega 3.500 teze. Broj poginulih za 21 manji
u odnosu na 2024. godinu. 14

Prema re¢ima nacelnika Uprave saobracajne policije u Direkciji poli-
cije MUP Srbije SlaviSe Lakicevica na konferenciji za Stampu 16.7.2026.
godine: ,,Nastavljen je trend smanjenja smrtnih stradanja”. U prvih Sest mese-
ci ove godine na putevima Srbije nastradalo je 188 ljudi, Sto je za 39 manje
nego prosle godine, dok je u saobrac¢ajnim nesre¢ama povredeno 8.300, Sto je
manje za oko 500. 15

13) Agencija za bezbednost saobracaja, Statisticki izvestaj o stanju
bezbednosti saobracaja na putevima u Republici Srbiji za 2024, https://
www.abs.gov.rs/rsl/statisticki-izvestaji, preuzeto 13. 3. 2026.

14) https://rtv.rs/sr_lat/drustvo/lakicevic-manji-broj-poginulih-u-sao-
bracaju-u-2025-novi-zakon-polovinom-2026._1684336.html ~ 12.  januar
2026.09.32 Izvor: Tanjug preuzeto 13.3. 2026.

15) https://www.politika.rs/scc/clanak/771352/ove-godine-poginulo-
188-ljudi#google vignette Petak, 17.07.2026. u 08:20 A. Bajovi¢, preuzeto
17.7. 2026.
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3. Utvrdivanje tehnicke ispravnosti vozila
posle saobracajne nezgode

Znacaj tehnickog pregleda i utvrdivanje tehnicke (ne)ispravnosti vo-
zila od znacaja ne samo za kaznene postupke (krivi¢ni, prekrSajni, postupak
po privrednim prestupima) vec¢ i za postupke koji slede po pravnosnaznom
okoncanju kaznenih postupaka — za postupke naknade Stete, kada su u pitanju
saobracajne nezgode bez obzira na njihove posledice. Takode, znacajan je i
za postupke dokazivanja tehnicki nepredvidivog kvara — ispravnosti odnosno
neispravnosti vozila u pojedinim predmetima u kojima je doslo do sudskih
postupaka protiv proizvodaca vozila, ovlas¢enog servisa koji nije otklonio
kvar na vozilu koje je bilo u garantnom roku odnosno osiguravajucih druStava
kada je zbog tehnicki nepredvidivog kvara pri¢injena Steta bilo tuZiocu ili ne-
kom tre¢em licu.

U svim tim situacijama nesumnjiv je znacaj tehnickog pregleda — da li
je isti obavljen ili ne, odnosno §ta je prilikom tehni¢kog pregleda konsta-
tovano.

U odredbama Zakona o bezbednosti saobra¢aja na putevima (dalje:
7ZBS)!6) navedene su osnovne odredbe u vezi sa tehnic¢kim pregledom. Teh-
nicki pregled je detaljnije regulisan u odredbama Pravilnika o vrSenju tehni-
¢kog pregleda (dalje: Pravilnik, 2022). Pravilnik propisuje obaveznu sadrZinu
uredaja i opreme koju mora da obuhvati tehnicki pregled vozila — vrste pre-
gleda pojedinacno kada se konstatuju njihove konkretne neispravnosti. Teh-
nicki pregled motornih i prikljuénih vozila se odreduje radi utvrdivanja nji-
hove tehnicke ispravnosti i moZe biti redovni, vanredni i kontrolni, kako je to
propisano ¢lanom 254 ZBS.

Pravila oko utvrdivanja (ne)ispravnosti vozila, vaZze i za tzv. “dvotoc-
kase” — motocikle i bicikle sa pomoénim motorom, i za nove kategorije vozila
koji su prvi put pomenute u ZBS - tricikli i ¢etvorocikli. U slu€aju sumnje i
njihova ispravnost moZe se utvrditi na tehnickom pregledu.1?)

Kvalitetan pregled vozila moZe ukazati na dalji tok postupka pred na-
dleznim organom u kaznenom postupku ili u nekom od postupaka u vezi sa
naknadom Stete (ukazati na probleme sa vozilom ili iskljuciti vozilo kao uz-
rok nezgode), a moZe i zakomplikovati dalji tok postupka obzirom da svi sa-
vremeni alati za analizu SN, kada je doslo do SN u kojoj je ucestvovalo neko
vozilo, kao ulazni podatak zahtevaju tane karakteristike vozila. Praksa poka-
zuje da uobicajeno veStaCenje vozila podrazumeva pregled i izveStaj vezan
za: Motor (pogonski agregat) sa uredajima; Uredaj za upravljanje; Uredaj za
kocenje; Svi svetlosno-signalni uredaji; Prednji pneumatici; Zadnji pneuma-

16) Zakon o bezbednosti saobrazaja na putevima, SI. glasnik RS", br.
41/2009, 53/2010, 101/ 2011, 32/2013, 55/2014, 96/2015, 9/2016, 24/2018,
41/2018, 87/2018, 23/2019, 128/2020, 76/2023, 19/2025.

17) D. Obradovi¢, (2025) Pojedini aspekti tehni¢kog pregleda od
znacaja za analizu saobracajne nezgode — pogled jednog sudije, Zbornik:
Vestacenje u kaznenim postupcima, Institut za kriminoloska i socioloska ist-
razivanja, Nacionalni nau¢ni skup, Beograd, Pali¢ 12-13. jun 2025, Ur: Mili-
ca Kolakovi¢ Bojovi¢, Ivana Stevanovi¢, DOI: 10.47152/Palic 2025; str.287.
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tici. Na osnovu prostih radnji prilikom veStacenja se dolazi do zakljucka da li
je vozilo u vreme SN bilo ispravno ili ne. Kada su u pitanju savremena vozila,
pregled vozila i safinjavanje izveStaja ne mogu dati zadovoljavajuci odgovor.
Razlog je $to savremena vozila sadrZe ¢itav niz modula koji prikupljaju, obra-
duju i pamte podatke, a koji mogu dati znatno viSe podataka od onih koji se u
dosadasnjoj praksi pribavljaju vestaGenjem.!8)

Ovakvi podaci o vozilu, do sada, uglavnom izostaju uprkos vestacenju
vozila nakon SN.

Naime, savremeni softverski alati za analizu saobracajnih nezgoda
poseduju sopstvenu bazu podataka o tehnickim karakteristikama vozila, kao
i moguénost za pravljnje (unoSenje podataka o tehnickim karakteristikama
vozila) vozila kojih u bazi podataka nema. Samo navodenje marke i tipa vozi-
la nije dovoljan podatak za izbor odgovarajuceg vozila iz baze podataka o teh-
ni¢kim karakteristikama vozila. Neophodno je obezbediti podatke o: Marki,
tipu, verziji i varijanti vozila; Godini pocetka proizvodnje vozila, odnosno pe-
riodu proizvodnje vozila; Masama i dimenzijama vozila; Optere¢enju vozila;
Dimenzijama pneumatika i pritscima u pneumaticima; Eventualnim prepra-
vkama na vozilu.19)

Autori su u prethodnom periodu ukazali su i na potrebu unapredenja
znanja veStaka saobracajne struke u funkciji kvaliteta veStacenja u sudskim
postupcima, ali i potrebu unapredenja znanja nosioca pravosudnih funkcija
kada odreduju pojedine vestake u toku sudskih postupaka da obave saobraca-
jno tehnicko vestacenje u kaznenim postupcima odnosno postupcima nakna-
de Stete, ukoliko ti vestaci ne prate razvoj savremenih alata u bezbednosti sao-
brac¢aja ukljucujuéi i razvoj savremene automobilske industrije i karakteri-
stike pojedinih vozila koja uéestvuju u SN. 20)

4. Sporna tehnicka neispravnost — dokazivanje pomocu
novih alata

Nisu retke situacije u praksi da se nakon nekog iznenadnog pokretanja
njihovog vozila i pri€injene Stete, podnosioci zahteva obrate nadleZnom osi-
guravajué¢em druStvu sa zahtevom za naknadu Stete s obzirom da je njihovo
vozilo osigurano i da smatraju da je u pitanju tehnicki nepredvidiv kvar koji
je doveo do povredivanja pojedinih lica odnosno do pricinjene Stete. Takve

18) M. Bozovi¢, (2025) Uticaj kvaliteta pregleda vozila na izlazni re-
zultat saobracajno tehnickog vesStacenja, Zbornik: Vestacenje u kaznenim
postupcima, Institut za kriminoloska i socioloSka istraZivanja, Nacionalni
nau¢ni skup, Beograd, Pali¢ 12-13. jun 2025, Ur: Milica Kolakovi¢ Bojovié,
Ivana Stevanovic, str.265-266.

19) M.BozZovic¢, Ibid, str.270. 5

20) D. Obradovi¢, M. Bozovi¢, J, Skrilec, (2025) Unapredenje znanja
vestaka saobracajne struke u funkciji kvaliteta veStacenja u sudskim postu-
pcima, Zbornik radova sa XXVIII medunarodne naucne konferencije Pro-
uzrokovanje $tete, naknada Stete i osiguranje, Ur: Zdravko Petrovi¢, Velisav
Markovi¢, Dragan Obradovi¢, Beograd — Valjevo 2025, str. 347-364.
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situacije su narocito prisutne kada su u pitanju nova vozila, koja su jos uvek
u garantnom roku proizvodaca.

Evropska Komisija je u tom pogledu uredila regulativu koja obavezuje
proizvodace vozila da otvore centrale airbag-a za oCitavanje, a savremeni
softverski alati u kombinaciji sa CDR BOSCH-om pruZaju tehni¢ku podrsku
za prihvat i obradu egzaktnih podataka iz vozila (COMMISSION DELE-
GATED REGULATION (EU) 2022/545 koja se primenjuje na sva nova voz-
ila proizvedena na teritoriji EU od 06.07.2024., odnosno na sva nova vozila
proizvedena van teritorije EU nakon 06.07.2026. godine, koja su prodata u
drzavam ¢lanicama EU. 2D Zbog toga, u sludaju podnoSenja zahteva za
naknadu Stete po osnovu tehni¢ko nepredvidivog kvara je olak§ano pomocu
novih alata.

Marke vozila otvorene za Citanje mogu se proveriti na sajtu https://
www.eudarts-group.com/coverage). To se odnosi i na druga vozila koja
imaju otvoren pristup podacima iz vozila uz pomo¢ odgovarjuéeg alata.

U cilju prakti¢nog razumevanja rada autori su obradili primere iz pra-
kse, u Sloveniji i u Srbiji.

Primer iz Slovenije:

U konkretnom slu¢aju veStak je dobio zadatak da utvrdi da li se radilo
o automatskom ubrzanju putnickog automobila BMW 15, ili je u pitanju bila
nepravilna reakcija vozaca s obzirom da je putni¢ki automobil ubrzao iz me-
sta, te je prvo udario u garazna vrata, koja je probio, zatim u objekte unutar
garaZe i na kraju u zid garaZe, gde se putni¢ki automobil zaustavio. 22)

U Izjavi vozaca je navedeno da se 23.3.2025. godine, oko 22:00 ¢aso-
va, dogodila nezgoda sa automobilom BMW 15, da je vozilo zaustavio ispred
kovane gvozdene ograde, sacekao da se ograda otvori i uvezao sam automobil
u dvoriSte ispred garaZe (vrata garaZe su bila zatvorena) i zakocio, tako da se
automobil potpuno zaustavio ispred vrata garaze (otprilike 0,5 — 1 metar is-
pred vrata garaze). Naveo je da nije nogom dodirnuo papucicu gasa otkako je
zaustavio automobil ispred garaZe. Automobil je probio i razbio u nekoliko
komada garazna vrata (metalno-drvena), otkinuo ceo Stok i oprugu garaznih
vrata sa zidova, potpuno uni$tio nekoliko ormarica, 2 velike fotelje, oborio
sudoperu koja je bila pri¢vr§éena za zid i uniStio druge stvari koje su se nala-
zile u garazi. Pri€injena je velika materijalna Steta na njegovoj imovini. Pita
se kako je automobil mogao da dobije toliko snage iz mesta, na tako maloj
udaljenosti od vrata garaZe, da je probio vrata garaZe, oborio gvozdene arma-
ture sa zidova, potpuno unistio svu sigurnosnu opremu koja je bila smestena
u garaZi i jedva se zaustavio, s obzirom na to da nije pritisnuo papucicu gasa
za sve to vreme. Analizom oStecenja na vozilu BMW IS5 konstatovana su
ostecenje prednjeg levog dela i levog i desnog bo¢nog dela vozila, vazdusni
jastuci i sigurnosni pojasevi se nisu aktivirali (vidi sliku 11 2).

21) Commision Delegated Regulation (EU) 2022/545, od 26.1. 2022,
https://eur-lex. europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j, Official Journal of the
European Union L 107/18 6.14.2022, last visited 03. 06. 2024.

22) IZVEDENSKO MNENJE O RAZISKAVI PROMETNE NEZ-
GODE OPR. ST.: BMW I5 XDRIVE40
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Slika 1: Oste¢enja BMW-a IS5 Slika 2: Oste¢enja BMW-a I5

Podaci pre sudara Zapis 3 prikazuje prvi zabeleZeni udar sa ga-
raznim vratima. ZabeleZeno je 20 sekundi podataka pre sudara. Od 20
sekundi pre zabeleZenog udara sa vratima do 0,7 sekundi kasnije, BMW I5,
bio je nepomican sa uglom volana od 18° ulevo. Ko¢nica nije bila aktivirana
i papucica gasa nije bila pritisnuta. 0,7 sekundi pre udara sa vratima, vozilo je
pocelo da se krece, najverovatnije zbog nagiba dvorsta. 0,7 sekundi pre pr-
vog zabeleZenog sudara, brzina je zabeleZena kao 1 km/h, zatim 0,4
sekunde pre sudara 2 km/h, 0,3 sekunde pre sudara zabeleZeno je da je
papucica gasa prvo pritisnuta samo 1%, zatim 0,2 sekunde pre sudara za
6%, 0,1 sekundu pre sudara za 64%, a u trenutku sudara u 0 sekundi za
100%. Vozac nije pritisnuo kocnicu, niti je koristio sigurnosni pojas u
trenutku sudara. To se vidi na slici 3.

Pre-Crash Data - Table 1 of 2 (Record 3)

Time (sec) Speed, Vehicle Accelerator Engine RPM Steering | Service Brake
Indicated (km/h) Pedal (%) {Combustion Engine) | Input (deg) Activation
(rpm)
-1.2 0 0 Invalid Data 18 Off
-1 0 0 Invalid Data 18 Off
-1.0 0 0 Invalid Data 18 Off
-0.9 0 0 Invalid Data 18 Off
-0.8 0 0 Invalid Data 18 Off
-0.7 1 0 Invalid Data 18 Off
-0.6 1 0 Invalid Data 16 Off
-0.5 l 0 Invalid Data 16 Off
-0.4 2 0 Invalid Data 10 Off
-0.3 2 1 Invalid Data 6 Off
0.2 2 6 Invalid Data 6 off
-0.1 3 64 Invalid Data 6 Off
0.0 3 100 Invalid Data 4 off
0.1 (3} 100 Invalid Data 2 off
0.2 5 100 Invalid Data 2 Off

Slika 3: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula
vazdusnog jastuka BMW-a

Na slici 4 uocava se: da se 0,75 sekundi pre prvog zabeleZenog sudara,
aktivirao se aktivni sistem kocenja.
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-0.75 off Off, Meutral On (Active) 0.0 Flashing Off
-0.50 Off Off, Neutral On (Active) 0.0 Flashing Off
0.25 Off Off, Neutral On {Active) 0.0 Flashing Off
0.00 Off Off, Neutral On {Active) 0.0 Flashing Off

Slika 4: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula
vazdusnog jastuka BMW-a

Time (sec) Speed, Vehicle Accelerator Engine RPM Steering Service Brake
Indicated (km/h) Pedal (%) {Combustion Engine) Input (deg) Activation
(rpm)
1.2 [¢] [o] Invalid Data 18 Off
11 1 0 Invalid Data 18 Off
-1.0 5 [o] Invalid Data 16 Off
-0.9 1 o] Invalid Data 16 Off
-0.8 2: Q Invalid Data 10 Off
-0.7 2 1 Invalid Data 6 Off
-0.6 2 6 Invalid Data 6 Off
-0.5 3 64 Invalid Data 6 Off
-0.4 3 100 Invalid Data 4 Off
-0.3 5 100 Invalid Data 2 Off
-0.2 5 100 Invalid Data £, Off
-0.1 6 100 Invalid Data -2 Off
0.0 6 100 Invalid Data -4 Off

Slika 5: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula vazdusnog jastuka
BMW-a- drugi sudar

Drugi zabeleZeni sudar je sudar sa ormari¢ima i predmetima u ga-
razi. Ovaj sudar je zabeleZen 374 milisekunde nakon prvog zabeleZenog
sudara. 1,1 sekundu pre drugog zabeleZenog sudara, vozilo je prvo pocelo da
se krece, 0,7 sekundi pre drugog zabeleZenog sudara, zabeleZeno je da je pa-
pucica gasa prvo pritisnuta samo 1%, zatim 0,6 sekundi pre sudara za 6%, 0,5
sekundi pre sudara za 64%, a od 0,4 sekunde do drugog zabeleZenog sudara,
papucica gasa je pritisnuta za 100%. Vozac¢ nije kocio. Brzina pri drugom

sudaru bila je 6 km/h.
2.0 1 o Invalid Data 18 Ooff
1.5 2 [:] Invalid Data 6 Off
© BOSCH TOR i

Pre-Crash Data - Table 1 of 2 (Record 1 - Most Recent Event)

Time (sec) | Speed, Vehicle | Accelerator Engine RPM Steering | Service Brake
Indicated (km/h) | Pedal (%) | (Combustion Engine) | Input (deg) | Activation
i
12 5 160 Tnvalid Data 2 O
1 s 100 Invalid Data B OfFf
10 6 100 invalid Data 2 off
0.9 6 100 Tnvalid Data -z Off
08 7 100 Tnvalid Data 2 off
o7 3 100 Invalid Data 34 [
0.6 7 100 Invalid Data = OfFf
05 B 100 invalid Data 70 off
0.4 9 100 Tnvalid Data 60 Off
0.3 10 100 Invalid Data 52 off
o2 i1 100 Tnvalid Data a3 oOFf
0.1 11 100 Tnvalid Data 38 OFf
0.0 12 100 invalid Data 32 off
0.1 ia 160 Tnvalid Data 24 Off
0.2 i5 100 Invalid Data 6 On (Driver)
03 14 17 invalid Data 14 On (Driver)
0.4 i3 o Tnvalid Data 16 On (Driver)
o5 10 o nvalid bata = On (Driver)
0.6 T 5] Tnvalid Data i6 On (Driver)
0.7 2 0 Invalid Data 2 On (Driver)
o= ) o Invalid Data s On (Driver)

Slika 6: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula vazdusnog
jastuka BMW-a — treci sudar
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Poslednji sudar je zabeleZen 914 milisekundi nakon drugog zabe-
leZenog sudara. Citav dogadaj je zabeleZen od pocetka ubrzanja pre prvog
sudara do zaustavljanja automobila. Podaci pokazuju da je voza¢ drZao pa-
pucicu gasa na 100% do sudara sa zidom, a zatim 0,2 sekunde nakon sudara.
Samo 0,3 sekunde nakon ovog sudara, otpustio je papucicu gasa na 17%, a
zatim ju je potpuno otpustio 0,4 sekunde nakon sudara. 0,2 sekunde nakon
ovog sudara, detektovan je pritisak na papucicu kocnice i vozac¢ je drzao
kocnicu od 0,2 sekunde nakon tre¢eg sudara do 0,8 sekundi nakon sudara.

1z podataka ocitanih sa putni¢kog automobila BMW 15, vidljivo je da
je brzina pri prvom sudaru bila 5 km/h, pri drugom zabeleZenom sudaru 6 km/
h i pri tre¢em zabeleZenom sudaru 12 km/h. 0,2 sekunde nakon ovog sudara,
detektovan je pritisak na papucicu koc¢nice i vozac je drZzao kocnicu od vre-
mena 0,2 sekunde nakon trec¢eg sudara do vremena 0,8 sekundi nakon sudara.
Pre toga, vozac nije kocio, ve¢ je pritisnuo papucicu gasa i otpustio je samo
0,3 sekunde nakon tre¢eg zabeleZenog sudara.

Iz podataka ocitanih sa putni¢kog automobila BMW IS5, vidljivo je da
je putnicki automobil poceo da ubrzava usled pritiskanja papucice gasa. Svi
ocitani parametri se poklapaju i tehnicki nije mogucée tvrditi na osnovu
ovih ocitanih podataka da je u razmatranom sluéaju doslo do kvara na
putnickom automobilu, ve¢ do gre§ke vozaca putnickog automobila
BMW I5.

Na osnovu nalaza i mi§ljenja vestaka, odbijen je zahtev za naknadu
Stete vlasniku vozila koja je prema predracunu ovla$¢enog servisa opredelje-
na na iznos od 22.580,90 evra, s obzirom da je utvrdeno da se ne radi o teh-
nicki nepredvidivom kvaru na vozilu ve¢ je u pitanju greSka vozaca.

Sluéaj iz Srbije:

U konkretnom slucaju veStak je dobio zadatak od vlasnika vozila
Volvo da pregleda Volvo i uradi Nalaz i mi§ljenje vesStaka na okolnosti skri-
vene greSke na Volvou zbog koje je Volvo sam (automatski) dobio ubrzanje
koje vozac nije imao mogucénosti da kontrolise usled ¢ega je Volvo udario u
zid stambene zgrade. Cilj zahteva vlasnika Volvoa je bio stru¢no savetovanje
vozaca Volvoa u krivicnom postupku i obezbedenje dokaza radi tuzbe proi-
zvodaca Volvoa radi naknade Stete. Prema navodima vozaca, Volvo je
30.08.2025. godine oko 16 Casova bio zaustavljen ispred raskrsnice ulica Nje-
goseve i Kralja Milutina radi propustanja vozila iz suprotnog smera, a sa ci-
ljem bezbednog skretanja u desnu stranu u ulicu Kralja Milutina. Nakon pro-
pustanja vozila iz suprotnog smera Volvo je sam (automatski) ubrzao, §to vo-
za¢ nije mogao da iskontrolise, te je Volvo udario u zid stambene zgrade usled
¢ega su dve osobe zadobile telesne povrede. Volvo je pre ovog dogadaja re-
dovno odrzavan u ovlas¢enom servisu. Vazdus$ni jastuci su se usled udara
Volvoa u zid stambene zgrade aktivirali. O tom slucaju izveStavali su i mediji
(vidi sliku 7).23)

23) https://www.telegraf.rs/vesti/beograd/4172009-vazdusni-jastuci-im-
sacuvali-glave-poznato-stanje-putnica-iz-automobila-koji-se-zakucao-u-zgradu-
kod-slavije, I.N.30.08.2025. 17:11, pristupljeno 28.6. 2026. godine
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Slika 7: Fotografija oStecenja na vozilu — Foto Telegraf 30.08.2025.

Uzimajuéi u obzir tehnicke karakteristike Volvoa, bilo je jasno da se
podaci o navodnoj greSki Volvoa ne mogu izuzeti bez uceS¢a ovlaS¢enog
servisa (odnosno predstavnika proizvodaca), Sto je izazvalo sumnju u poten-
cijalnu subjektivnost ovlas¢enog servisa (odnosno predstavnika proizvo-
daca). Naime, bez opreme koju poseduje ovlaséeni servis i predstavnik proiz-
vodaca vozila nije moguce izuzeti sve potencijalne podatke, ali se postavlja
pitanje da li ¢e ovlaséeni servis odnosno predstavnik proizvodaca sve podatke
koje ocita u€initi dostupnim vlasniku vozila i veStaku angaZovanom od strane
vlasnika vozila, kao i da li ¢e ocitani podaci biti obrisani ili ne.

1z napred navedenih sumnji (kompleksnosti zadatka veStacenja), u pr-
voj fazi pregleda vozila i veStacenja je izvrSen pregled vozila i oCitavanje
modula vazdu$nog jastuka pomo¢u CDR BOSCH uredaja. Podaci su izuzeti
u *.CDRx, *.pdf i *.CSV formatu. Fajl sa ekstenzijom *.CDRx predstavlja
originalni fajl izuzet sa vozila u kome nije moguée naknadno intervenisati,
* CSV fajl je produkt *.CDRx fajla u kome nije moguée naknadno interveni-
sati i sluzZi za uvoz u softver AnalyzerPro u integralnom obliku (pomocu opci-
je Moduli/Uvoz podataka o voZnji/EDR podaci/Uvoz EDR podataka), dok je
* pdf fajl namenjen za Stampu i Citanje (ali je u njemu naknadno moguce in-
tervenisati).

Pregledom Volvoa je utvrdeno da su povrede vozaca i putnika nastale
udarom glava u prednje vetrobransko staklo na kome su (sa unutrasnje strane)
na dva mesta (ispred vozaca i ispred putnika) nadeni tragovi vlasi kose.

Analizom zapisa izuzetog sa modula vazdusnog jastuka je utvrdeno da
je kompletan video zapisa sa prednje kamere vozila saCuvan (vidi sliku 8),
kao i da pojas vozaca i putnika nisu bili vezani (vidi sliku 9).
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System Status at Event (Event Record 1)

Complete file recorded (yes/no) Yes
Multi-event, Numbers of Event 1
Time from Preceding Event (sec) Written but No Data Available
Tyre Pressure Monitoring System (TPMS) Warning Lamp Status On
VRU secondary safety system warning indicator status Not equipped
Accident emergency call system status Written but No Data Available
Ignition Cycle, Download (Cycles) 4581
Passenger air bag suppression status, front Not Suppressed
Vehicle Identification Number YVIUZK5V2R171XXXX

Slika 8: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula vazdusnog
Jastuka Volvoa

Pre-Crash Data -1 Sec (Event Record 1)

Ignition cycle, crash (Cycles) 4576
Safety belt status, driver Not Fastened
Safety belt status, front passenger Not Fastened
Air bag Warning Lamp | Off
| Seat track position switch, foremost, status, driver Not Equipped
Seat track position switch, foremost, status, front passenger Not Equipped
Occupant size classification, front passenger child Not Equipped
QOccupant size classification, Driver Not Equipped

Slika 9: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula vazdusnog
Jjastuka Volvoa

Dalja analiza fajla izuzetog sa modula vazduSnog jastuka je pokazala
da je Volvo u 5. sekundi pre sudara bio zaustavljen (brzina Okm/h), papucica
gasa nije bila pritisnuta (0%), upravlja¢ je bio zakrenut za 100 u desnu stranu,
dok je broj obrtaja motora bio 800%/min. Ovi parametri ukazuju na zaustav-
ljeno vozilo sa zakrenutim upravljackim to¢kovima u desnu stranu. Pozicija
ugla upravljaca (zakrenuti upravljaci to¢kovi u desnu stranu) nije karakteri-
sti¢an pokazatelj za vozilo koje skrece u levo.

Volvo je u 4,5. sekundi pre sudara bio zaustavljen (brzina Okm/h), pa-
pucica gasa nije bila pritisnuta (0%), upravlja je bio zakrenut za 550 u desnu
stranu, dok je broj obrtaja motora bio 8009/min. Ovi parametri ukazuju na za-
ustavljeno vozilo sa zakrenutim upravljackim tockovima u desnu stranu i na
porast zakrenutosti upravljackih tockova za 450 u vremenu od 5. do 4,5. se-
kunde pre sudara. Dodatno zakretanje upravljackih tockova u desnu stranu
(za dodatnih 450) svakako nije karakteristican pokazatelj za vozilo koje
skrece u levo.

U 4. sekundi pre sudara, Volvo je bio zaustavljen (brzina Okm/h),
pedala gasa je bila pritisnuta skoro do kraja (96%), upravljac je bio zakrenut
za 550 u desnu stranu, dok je broj obrtaja motora bio 18009/min. Pritisnuta
pedala gasa skoro do kraja (96%) u kratkom vermenskom intervalu (od 4,5.
do 4. sekunde pre sudara), porast broja obrtaja za 10009/min (sa 800%min na
18009/min) i zadrZan ugao upravljaca (zakrenut za 559 u desnu stranu i bez
promena od 4,5. do 4. sekunde pre sudara) ukazuju na ’’nagli’’ manevar vozi-
lom u desnu stranu, ali ne i na uobicajen nacin skretanja vozila u levu stranu.

U 3,5.,3.,12,5 sekundi pre sudara je pedala gasa bila pritisnuta do kra-
ja (100%), ugao upravljaca je rastao u desnu stranu do 1550, a brzina je rasla
do 23km/h.

415



PROUZROKOVANIJE STETE, NAKNADA STETE I OSIGURANIJE

U 2. sekundi pre sudara je pedala gasa bila otpustena do 60%, brzina
je porasla na 30km/h, a ugao upravljaca je promenio smer i bio je zakrenut u
levu stranu za 1700. Analiza pokazuje da je u periodu od 2,5. do 2. sekunde
pre sudara upravlja¢ zakrenut u levu stranu za 3250 (sa -155% na 1700). Podaci
ukazuju na ’nagli’’ pokusaj promene pravca kretanja vozila iz desne u levu
stranu i ’blagu’’ stabilizaciju brzine.

Od 1,5. sekundi pre sudara do 0,5. sekundi pre sudara, pedala gasa je
bila pritisnuta na 100%, brzina je porasla na 33km/h, a ugao upravljaca je bio
zakrenut u levu stranu za 2500, $to je dodatno zakretanje ugla upravljaca za
800 u odnosu na poziciju koju je imao u 2. sekundi pre sudara (vidi sliku 10).

Pre-Crash -5 to 0 sec (Event Record 1) - Table 1 0f 3
Speed,
vehicle Accelerator
Time indicated Pedal, % Full Steering input Stability Engine RPM
[sec) {MFH [km/h] (%) Service Brake (deq) ABS Activity Centrol m;
On:Not
-5.0 0.0 [0.0] o off -10 Active controlling 800
normal mode
On:Not
-4.5 0.0 [0.0] o oft -55 Active controlling 800
normal mode
On:Not
-40 0.0[0.0] 96 on -55 Aclive controlling 1800
normal mede
On:Not
3.5 5.0[8.0] 100 on 70 Aclive controlling 2200
nomal mode
OnNot
-30 9.9 [16.0] 100 Off 495 Active controlling 2800
normal mode
On:Not
-25 14.3[23.0] 100 or -155 Aclive controliing 3400
nomal mode
On:Actively
-20 18.6 [30.0] 60 o 170 Aclive contraling 2600
On:Not
-1.5 19.9 [32.0] 100 Off 235 Aciive controlling 3100
normal mode
: . On:Actively 4
-1.0 21.7 [35.0] 100 off 250 Active contralling 3200
e On:Actively
05 205[330] 100 om 250 Aclive contralling 3000
. On:Actively
00 21.7 [35.0] 92 o 95 Inlervening controlling 2900

Slika 10: Prikaz dela podataka izuzetih sa centrale modula
vazdusnog jastuka Volvoa

Kako je preliminarna analiza isklju¢ila ’’naglo’’ i samostalno (auto-
matsko) pokretanje i ubrzavanje Volvoa iz mesta, to je analiza Stampanih po-
dataka (iz fajla *.pdf) obustavljena radi analize integralnih podataka pomocu
softvera specijalizovanog za analizu sudara AnalyzerPro, a pomoc¢u fajla
* CSV.

Prvi rezultati prikaza podataka uvezenih u Analyzer pro su pokazali
putanju kretanja Volvoa (vidi sliku 11) i u potpunosti odgovaraju poda-
cima analiziranim iz fajla *.pdf, odnosno u potpunosti iskljucuju skretanje
Volvo-a u levo.
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Slika 11: Prikaz dela analize podataka izuzetih sa centrale modula vazdusnog
Jjastuka Volvoa primenom softvera AnalyzerPro

Postavljanjem putanje kretanja Volvoa na podlogu (sateltski snimak
lica mesta) u razmeri je dobijena precizna putanja kretanja Volvoa od mesta
gde je bio zaustavljen ispred raskrsnice do mesta sudara (vidi slike 12 i 13).

Slika 13: Prikaz dela analize podataka izuzetih sa centrale modula vazdusnog
Jjastuka Volvoa primenom softvera AnalyzerPro
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Po zavrSenoj analizi zapisa (*.pdf fajl) i analizi rezultata dobijenih pri-
menom softvera (AnalyzerPro) bilo je jasno da Volvo nije ubrzavao usled
greske proizvodaca vozila (odnosno greske vozila), pa se od daljeg nastupa u
tom smeru odustalo. Dokazi izuzeti sa modula vazdusnog jastuka su bili do-
voljno jasni, pa je izuzimanje video zapisa sa Volvoa bilo bespotrebno a iza-
zvalo bi dodatne troS§kove.

Dokazi izuzeti sa centrale vazduSnog jastuka iskljucili su gresku Vol-
voa kao uzrok ove saobracajne nezgode. Samim tim, postalo je jasno da je
propust na strani vozaca prouzrokovao nastanak ovog dogadaja, pa je i pod-
noSenje zahteva za naknadu Stete zbog tehnike neispravnosti vozila koja je
dovela do ovog dogadaja neosnovano.

Zakljucak

Razvoj nauke, tehnologije i tehnike u proizvodnju i funkcionisanje
vozila uvode sve veci broj elektronskih delova, uredaja i sklopova koji funk-
cioniSu na bazi prethodno napisanog softvera za konkretno vozilo, §to pove-
¢ava softversku kontrolu i upravljanje procesima vozila. Savremene greSke
na vozilu mogu biti mehanicke (utvrdene dosada$njim nacinima veStacenja
vozila), odnosno softverske koje je bez angaZovanja proizvodaca vozila (u
proces ocitavanja, analize i utvrdivanja) nemoguce utvrditi. Savremeni alati
za ocCitavanje centrale vazduSnog jastuka pomazu da se metodom eliminacije
(uporedivanjem podataka o zadatoj komandi i podataka o odzivu sistema)
iskljuci postojanje greske vozila, odnosno posumnja na greSku vozila i even-
tualno iskljuci greska vozaca (nacin upravljanja vozilom).

Samim tim menjaju se i unapreduju mogucénosti za analizu uslova pod
kojima su se dogodile saobracajne nezgode i dogadaji koji ukazuju na mo-
gucu gresku proizvodaca savremenih vozila.

Kroz primere iz prakse prikazani su u radu primeri eliminacije greSke
vozila metodom eliminacije na osnovu uporedivanja ulaznih podataka i od-
ziva sistema, zbog Cega se u oba slucaja doSlo do zakljucka da je sistem
reagovao na zadate komande.

Zbog toga, osiguravajuca drustva i proizvodaéi imaju veée moguéno-
sti uz upotrebu savremenih alata da dokaZu da u pogledu podnetih zahteva
oStecenih lica za naknadu Stete odnosno za zamenu ili otklanjanje uo¢enih
neispravnosti na vozilu u garantnom roku, da podneti zahtevi nisu osnovani.
Takode, oSteceni angaZovanjem strucnih lica — licenciranih vestaka odgova-
rajuce struke koja su osposobljena za izuzimanje i analizu podataka iz savre-
menih vozila imaju znacajno ve¢u mogucénost da dokazu da su njihovi zahtevi
osnovani.

U krajnjem slucaju, koriste¢i podatke koji su izuzeti ianalizirani od
strane ovlaS¢enog — licenciranog veStaka sudije imaju laksi zadatak da u par-
ni¢nim postupcima donesu adekvatnu, na zakonu zasnovanu odluku.
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kokok

PROVING THE (NON)EXISTENCE OF A TECHNICAL VEHICLE
DEFECT USING MODERN TOOLS IS IMPORTANT
FOR THE ISSUE OF DAMAGE COMPENSATION

Abstract:
The functioning of modern vehicles depends to a large extent on a

large number of electronic devices, parts and assemblies that are pro-
grammed according to softwares that are made for a specific vehicle and that
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are installed in the vehicle by the vehicle manufacturer in the process of as-
sembling the vehicle. Vehicle testing (homologation) also includes testing the
response of certain assemblies, parts and systems on vehicles to a given com-
mand. An error observed during the operation of the vehicle in these devices,
parts and assemblies can be determined by expertise, with the application of
independent expertise tools (CDR BOSCH), and by the elimination method if
the set command and response of the system is known. Otherwise, it is either
not possible to determine vehicle errors or it is necessary to include the vehi-
cle manufacturer in the expert examination process as the only authority that
can extract data from the vehicle, understand them and determine a possible
error, which includes subjectivity in the expert examination process. This pa-
per presents cases of expertise from two countries that, based on concrete ev-
idence, rule out vehicle error as the cause of a traffic accident. The aim of the
paper is to point out the possibilities that are on the side of insurance compa-
nies, first of all, regarding the submitted requests of individual persons for
compensation for damages due to the technical malfunction of the vehicle due
to a harmful event in which the vehicle was involved. Also, the goal is to con-
tribute to a more objective and efficient work of manufacturers and sellers of
vehicles to whom dissatisfied customers turn and point out certain problems
that represent possible technical unforeseeable breakdowns in the vehicles in
the complaint procedure with the application of modern tools, which are
available today in newly manufactured vehicles.

Key words: technical malfunction of the vehicle, tools, expertise, ex-
perts, compensation for damages
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